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DESCRICAO DOS LOTES

O Sistema Publico de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros de Sapucaia do Sul esta sendo alterado de
forma consideravel, de modo que as estimativas sao fruto
de estudos e analises técnicas obtidas a partir do sistema
atual. As alteracbes sdo consideraveis e estruturantes,
sendo que das atuais 30 (trinta) linhas, apenas 02 (duas)
se mantiveram inalteradas, passando o sistema atual de
30 (trinta) para 27 (vinte e sete) linhas.

Uma das principais alteragdes, a qual impacta significativamente no sistema de
transporte municipal € a opcéo pela realizacdo de processo licitatério para outorga de
Permissdes, possibilitando que haja uma ampla concorréncia entre possiveis
interessados, nha medida em que sera outorgada 01 (uma) Permissédo para cada lote,
sendo que, ao final, serdo contratadas 05 (cinco) pessoas juridicas.

O sistema foi dividido em 05 (cinco) lotes, sendo que a cada Lote sera outorgada
01(uma) Permisséo de Servigo Publico de Transporte Coletivo. Cada Lote € composto
por 01 (um) conjunto de linhas, totalizando 27 (vinte e sete) linhas.

Ao final, pretende-se a contratacdo de 05 (cinco) pessoas juridicas para
Operacdo e Exploracdo do Transporte Publico Coletivo Urbano de Passageiros de
Sapucaia do Sul.

Neste anexo esta descrito a origem de cada linha e algumas particularidades que
indicam possibilidade de aumento, estabilidade, ou reducdo do IPKe, cuja analise é
importante e indicada aos licitantes para que possam definir em qual lote pretende
apresentar sua proposta.

Insta destacar, embora esteja cristalino no Termo de Referéncia, que 01 (uma)
empresa s6 podera ser vencedora de 01 (um) lote, ou seja, a mesma empresa nao
podera ser vencedora de mais de 01 (um) lote.

As descricdes e definicbes a seguir apresentadas, servem de subsidio para que
cada licitante possa definir de qual lote pretende participar, bem como possibilita que o
licitante tome conhecimento prévio de todas as circunstancias que envolvem o novo
sistema em cada lote, em cada linha na qual pretende formular suas propostas.

Abaixo é descrito a origem de cada linha e algumas particularidades, vejamos:
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1. LINHA 01 — COLINA VERDE

A linha L 01 COLINA VERDE é originaria da linha COMUNIDADE 05 que tem um
IPKe de 1,47 e percorre 24 km por volta. No itinerario proposto a distancia percorrida
por volta sera de 9,73053 km e, consequentemente, o IPKe deve sofrer aumento em
razéo de que foi mantido apenas o trecho com maior carregamento.

2. LINHA 02 - MORRO

A linha L 02 MORRO é originaria da linha COMUNIDADE 14 que tem um IPKe de
0,84 e percorre 29,3 km por volta. No itinerario proposto a distancia percorrida por volta
sera de 17,26533 km e, consequentemente, o IPKe deve sofrer aumento em razdo de
gue foi mantido apenas o trecho com maior carregamento.

3. LINHA 03 — JARDIM AMERICA

A linha L 03 JARDIM AMERICA é originaria da linha COMUNIDADE 03 que tem
um IPKe de 1,91 e percorre 16,5 km por volta. No itinerario proposto a distancia
percorrida por volta serd de 9,11658 km e, consequentemente, o IPKe deve sofrer
aumento em razao de que foi mantido apenas o trecho com maior carregamento.

4. LINHA 04 - BELA VISTA

A linha L 04 BELA VISTA é originaria da linha COMUNIDADE 02 que tem um
IPKe de 1,83 e percorre 21,4 km por volta. No itinerario proposto a distancia percorrida
por volta serd de 10,13489 km. O IPKe deste trecho deve ter uma leve reducédo em
razdo de que, possivelmente havera carregamento menor em relacdo ao trecho
anterior.

5. LINHA 05 — NOVO HORIZONTE

A linha L 05 NOVO HORIZONTE ¢ originaria da linha NOVO HORIZONTE que
tem um IPKe de 1,08 e percorre 47,5 km por volta. No itinerario proposto a distancia
percorrida por volta sera de 20,72452 km.

6. LINHA 06 — PEDRO SIMON

A linha L 06 PEDRO SIMON é originaria da linha COMUNIDADE 11 que tem um
IPKe de 1,16 e percorre 32,1 km por volta. No itinerario proposto a distancia percorrida
por volta sera de 9,53694 km.
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7. LINHA 07— NOVA SAPUCAIA

A linha L 07 NOVA SAPUCAIA é originaria da linha COMUNIDADE 01 que tem
um IPKe de 1,20 e percorre 10,5 km por volta. No itinerario proposto a distancia
percorrida por volta sera de 9,40761 km

8. LINHA 08 - WALDEREZ

A linha L 08 WALDEREZ é originaria da linha COMUNIDADE 11 que tem um
IPKe de 1,16 e percorre 32,1 km por volta. No itinerario proposto a distancia percorrida
por volta sera de 18,1243 km.

9. LINHA 09 — BOA VISTA

A linha L 09 BOA VISTA é originaria da linha COMUNIDADE 06 que tem um
IPKe de 1,65 e percorre 16,3 km por volta. No itinerario proposto a distancia percorrida
por volta sera de 15,36643 km.

10. LINHA 10 - IPIRANGA

A linha L 10 IPIRANGA é originaria da linha COMUNIDADE 02 que tem um IPKe
de 1,83 e percorre 21,4 km por volta. No itinerario proposto a distancia percorrida por
volta sera de 13,83556 km e, consequentemente, o IPKe deve sofrer aumento por conta
de ser trecho com grande carregamento.

11. LINHA 11 — PENITENCIARIA

Alinha L 11 PENITENCIARIA é uma Nova Linha, ou seja, nao havia no sistema e
foi criada a fim de possibilitar uma nova linha de acesso, inclusive a nova penitenciaria,
recém construida na cidade.

12. LINHA 12 - SIAL

A linha L 12 SIAL é originaria da linha COMUNIDADE 07 que tem um IPKe de
1,21 e percorre 22 km por volta. No itinerario proposto a distancia percorrida por volta
sera de 9,66986 km e, consequentemente, o IPKe deve sofrer aumento em razéao de
gue foi mantido apenas o trecho com maior carregamento.
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13. LINHA 13 - PARQUE JOEL

A linha L 13 PARQUE JOEL é originaria da linha COMUNIDADE 12 que tem um
IPKe de 1,94 e percorre 10,75317 km por volta. O itinerario permanecerd o mesmo.

14. LINHA 14 - PASQUALINE

A linha L 14 PASQUALINE é originaria da linha COMUNIDADE 04 que tem um
IPKe de 1,63 e percorre 17,64058 km por volta. O itinerario permanecera o mesmo.

15. LINHA 15 - TRES PORTOS

A linha L 15 TRES PORTOS é uma Nova Linha, ou seja, ndo havia no sistema e
foi criada a fim da remodelacdo do sistema, mantendo atendimento e o transporte dos
usuarios do transporte coletivo da cidade.

16. LINHA 16 - CENTRO COHAB

Alinha L 16 CENTRO COHAB ¢ originaria da linha COMUNIDADE 10L2 que tem
um IPKe de 1,37 e percorre 9,8 km por volta. No itinerario proposto a distancia
percorrida por volta sera de 10,80855 km.

17. LINHA 17 - CENTRO HOSPITAL

A linha L 17 CENTRO HOSPITAL ¢ originaria das linhas COMUNIDADE 03 e
COMUNIDADE 05, tem IPKe médio de 1,69 e percorrem 16,5 e 24 km por volta,
respectivamente. No itinerario proposto a distancia percorrida por volta sera de
11,05313 km.

18. LINHA 18 — CENTRO CARIOCA

A linha L 18 CENTRO CARIOCA é originaria da linha COMUNIDADE 08 que tem
um IPKe de 1,38 e percorre 32,9 km por volta. No itinerario proposto a distancia
percorrida por volta sera de 18,94371 km e, consequentemente, o IPKe deve sofrer
aumento por conta da reducdo da quilometragem.

19. LINHA 19 - COHAB CENTRO

A linha L 19 COHAB CENTRO é originaria da linha COMUNIDADE 10L1 que tem
um IPKe de 1,63 e percorre 9,2 km por volta. No itinerario proposto a distancia
percorrida por volta sera de 9,29922 km.
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20. LINHA 20 - CARIOCA CENTRO

A linha L 20 CARIOCA CENTRO é originaria da linha COMUNIDADE 09 que tem
um IPKe de 1,33 e percorre 28 km por volta. No itinerario proposto a distancia
percorrida por volta sera de 18,83737 km e, consequentemente, o IPKe deve sofrer
aumento por conta da reducao da quilometragem.

21. LINHA 21 - RAMIRES

A linha L 21 RAMIRES é originaria das linhas variantes HOSPITAL MORRO e
HOSPITAL NOVO HORIZONTE que tem um IPKe de 1,79 e percorre 20,9 km por volta.
No itinerario proposto a distancia percorrida por volta sera de 27,56397 km.

22. LINHA 22 - COHAB

A linha L 22 COHAB ¢é originéaria da linha Integracdo COHAB que tem um IPKe de
2,86 e percorre 6,38 km por volta. No itinerario proposto a distancia percorrida por volta
sera de 6,60864 km.

23. LINHA 23 - IPIRANGA

A linha L 23 IPIRANGA é originaria da linha Integracdo IPIRANGA que tem um
IPKe de 1,97 e percorre 12,80 km por volta. No itinerario proposto a distancia percorrida
por volta sera de 12,47316 km.

24. LINHA 24 — JARDIM AMERICA

A linha L 24 JARDIM AMERICA é originaria da linha Integracdo JARDIM
AMERICA que tem um IPKe de 1,49 e percorre 10,40 km por volta. No itinerario
proposto a distancia percorrida por volta sera de 9,80299 km.

25. LINHA 25 -BOA VISTA

A linha L 25 BOA VISTA ¢é originaria da linha Integracdo BOA VISTA que tem um
IPKe de 1,43 e percorre 12,40 km por volta. No itinerario proposto a distancia percorrida
por volta sera de 12,11931 km.
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26. LINHA 26 - VILA VARGAS

A linha L 26 VILA VARGAS ¢ originaria da linha Integracdo VILA VARGAS que
tem um IPKe de 3,71 e percorre 9,76 km por volta. No itinerario proposto a distancia
percorrida por volta sera de 8,43019 km.

27. LINHA 27 - RECANTO DOS JARDINS

A linha L 27 RECANTO DOS JARDINS é originaria da linha Integracdo METRO 9
que tem um IPKe de 2,40 e percorre 10,10 km por volta. No itinerario proposto a
distancia percorrida por volta sera de 12,19002 km.

28. TABELA DESCRITIVA

A tabela abaixo representa a descricdo da origem das novas linhas.

LINHAS CONFORME IPKe DAS LINHAS DE ORIGEM

DESCRICAO LINHA ORIGEM
CcODIGO NOME DA LINHA EXTENSAO NOME DA LINHA EXTENSAO IPKe
L 01 COLINA VERDE 9,73053 CO5 (parcial) 24 1,47
L 02 MORRO 17,26533 C14 (parcial) 29,3 0,84
L 03 JARDIM AMERICA 9,11658 CO3 (parcial) 16,5 1,01
L 04 BELA VISTA 10,13489 C02 (parcial) 21,4 1,83
L 05 NOVO HORIZONTE 20,72452 | Novo Horizonte (parcial) 47,5 1,08
L 06 PEDRO SIMON 9,53694 C11 (parcial) 32,1 1,16
L 07 NOVA SAPUCAIA 9,40761 CO01 (com alteracdes) 10,5 1,20
L 08 WALDEREZ 18,1243 C11 (parcial) 32,1 1,16
L 09 BOA VISTA 15,36643 CO6 (com alteracdes) 16,3 1,65
L 10 IPIRANGA 13,83556 C02 (parcial) 21,4 1,83
L 11 PENITENCIARIA 14,19084 LINHANOVA | = | e
L 12 SIAL 9,66986 CO7 (parcial) 22 1,21
L 13 PARQUE JOEL 10,75317 c12 10,75317 1,94
L 14 PASQUALINE 17,64058 Co4 17,64058 1,63
L 15 TRES PORTOS 8,3256 LINHANOVA | = | e
L 16 CENTRO COHAB 10,80855 Clo{;tzegeég;i”a' 9,8 1,37
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L 17 CENTRO HOSPITAL 11,05313 CO03 e CO5 (parciais) 16,5e 24 1,47
L 18 CENTRO CARIOCA 18,94371 CO08 (com alteracdes) 32,9 1,38
L 19 COHAB CENTRO 10,29922 C10L1 (terminal 9,2 1,63
alterado)
L 20 CARIOCA CENTRO 18,83737 C09 (com alteracdes) 28 1,33
L21 | RAMIRES 27,56397 Hospital Morro e 20,9 1,79
Hospital Novo Horizonte
L 22 COHAB 6,60864 Integracdo COHAB 6,38
L 23 IPIRANGA 12,47316 Integracéo IPIRANGA 12,80
- Integracdo JARDIM
L 24 JARDIM AMERICA 9,80299 AMERICA 10,40
L 25 BOA VISTA 12,11931 Integracdo BOA VISTA 12,40
Integracdo VILA
L 26 VILA VARGAS 8,43019 VARGAS 9,76
RECANTO DOS = A
L 27 JARDINS 12,19002 Integragcédo METRO 9 12,10

29.

TABELA DE TENDENCIAS

A tabela abaixo apresenta possiveis tendéncias de cada uma das linhas quanto
ao IPKe, considerando as informacodes do sistema atual.

CcODIGO NOME DA LINHA IPKe Tendéncia IPKe
L 01 COLINA VERDE 1,47 AUMENTAR
L 02 MORRO 0,84 AUMENTAR
L 03 JARDIM AMERICA 191 AUMENTAR
L 04 BELA VISTA 1,83 LEVE REDUCAO
L 05 NOVO HORIZONTE 1,08 MANTER-SE
L 06 PEDRO SIMON 1,16 AUMENTAR
L 07 NOVA SAPUCAIA 1,20 MANTER-SE
L 08 WALDEREZ 1,16 AUMENTAR
L 09 BOA VISTA 1,65 AUMENTAR
L 10 IPIRANGA 1,83 AUMENTAR
L11 PENITENCIARIA |
L 12 SIAL 1,21 AUMENTAR
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L 13 PARQUE JOEL 1,94 MANTER-SE
L 14 PASQUALINE 1,63 MANTER-SE
L 15 TRESPORTOS | e

L 16 CENTRO COHAB 1,37 MANTER-SE
L 17 CENTRO HOSPITAL 1,69 MANTER-SE
L 18 CENTRO CARIOCA 1,38 AUMENTAR
L 19 COHAB CENTRO 1,63 MANTER-SE
L 20 CARIOCA CENTRO 1,33 AUMENTAR
L21 RAMIRES 1,79 MANTER-SE
L 22 COHAB 2,86 MANTER-SE
L 23 IPIRANGA 1,97 MANTER-SE
L 24 JARDIM AMERICA 1,49 MANTER-SE
L 25 BOA VISTA 1,43 MANTER-SE
L 26 VILA VARGAS 3,71 MANTER-SE
L 27 RECANTO DOS JARDINS 2,40 MANTER-SE

30. CLASSIFICACAO DAS TENDENCIAS

24.1 Classificagéo das linhas com tendéncia de aumento:

19)
29)
39
49)
59)
6°)
7°)
89)
99)
10°)

L 03 JARDIM AMERICA — 1,91
L 10 IPIRANGA - 1,83

L 09 BOA VISTA — 1,65

L 01 COLINA VERDE - 1,47

L 18 CENTRO CARIOCA —-1,38
L 20 CARIOCA CENTRO -1,33
L 12 SIAL-1,21

L 06 PEDRO SIMON —- 1,16

L 08 WALDEREZ - 1,16

L 02 MORRO - 0,84
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24.2 Classificacao das linhas com tendéncia de estabilidade:

1°)
2°)
3°)
4°)
50)
6°)
7°)
8°)
9°)
10°)
11°)
120)
13°)
140)

L 26 VILA VARGAS - 3,71

L 22 COHAB - 2,86

L 27 RECANTO DOS JARDINS - 2,40
L 23 IPIRANGA - 1,97

L 13 PARQUE JOEL - 1,94

L 21 RAMIRES - 1,79

L 14 PASQUALINE - 1,63

L 19 COHAB CENTRO - 1,63

L 24 JARDIM AMERICA — 1,49

L 17 CENTRO HOSPITAL — 1,47
L 25 BOA VISTA-1,43

L 16 CENTRO COHAB - 1,37

L 07 NOVA SAPUCAIA - 1,20

L 05 NOVO HORIZONTE - 1,08

24.3 Classificacao das linhas com tendéncia de reducéo:

19)

L 04 BELA VISTA - 1,83

24.4 Classificagéo das linhas quanto a estimativa de melhor receita:

A classificacdo das linhas quanto a estimativa de
consideracao os IPKe’s das linhas de origem e a tendéncia de execucédo estimada € a
ordem que segue:

1°)
2°)
3°)
4°)
59)
6°)

L 26 VILA VARGAS

L 22 COHAB

L 27 RECANTO DOS JARDINS
L 23 IPIRANGA

L 03 JARDIM AMERICA

L 13 PARQUE JOEL

receita, levando em
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79 L 10 IPIRANGA

8% L 21 RAMIRES

9°) L 09 BOA VISTA

10°) L 14 PASQUALINE

11°) L 19 COHAB CENTRO
12°) L 04 BELA VISTA

13°) L 24 JARDIM AMERICA
14°) L 01 COLINA VERDE
15°) L 17 CENTRO HOSPITAL
16°) L 25 BOA VISTA

17°) L 18 CENTRO CARIOCA
18°) L 20 CARIOCA CENTRO
19°) L 16 CENTRO COHAB
20°) L 12 SIAL

21°) L 06 PEDRO SIMON
22°) L 08 WALDEREZ

23°) L 07 NOVA SAPUCAIA
24° L 05 NOVO HORIZONTE
25°) L 02 MORRO

As linhas L 11 PENITENCIARIA e L 15 TRES PORTOS devem ficar numa zona
intermediaria, entre a 16® e 212 posicdo, considerando os itinerarios e horarios
propostos, considerando que se trata de linhas novas, cuja afericdo somente sera
possivel de ser realizada apos sua implantacéo, contudo a tendéncia € neste sentido.

31. COMPOSICAO DOS LOTES

De Acordo com as analises, tendéncias e estimativas acima descritas, bem como
de todas as informacgdes existentes, decorrentes da operacdo do atual sistema, a
divisdo por lotes levou em consideracao a classificacdo das linhas quanto a estimativa
de receita, levando em consideragéo os IPKe’s das linhas de origem e as tendéncias de
execucao estimadas do novo sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros de
Sapucaia do Sul, de modo que a definicdo dos Lotes esta representada na tabela que
segue:
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LOTE 1 LOTE 2 LOTE 3 LOTE 4 LOTE S
L 03 L 13 L 10 L 21 L 09
L 17 L 01 L 04 L 19 L 14
L 18 L 20 L 16 L 12 L 06
L 05 L 07 L 08 L 15 L 11
L 02 L 23 L24 L 26 L 27
L 22 L 25 - - -
06 Linhas 06 Linhas 05 Linhas 05 Linhas 05 Linhas

Deste modo, de acordo com os termos, estimativas, descricBes, caracteristicas,
condicbes e especificagOes, fica definida a composicdo dos Lotes com as

respectivas linhas,

cuja outorga de Concessdo serd concedida as empresas

classificadas em primeiro lugar de cada Lote, sendo vedada a outorga de mais de 01
Concessdo a mesma empresa.

Nestes termos, as licitantes ficam cientes das composi¢des de cada Lote com as
respectivas linhas a fim formular e apresentar suas propostas.

Sapucaia do Sul, 02 de outubro de 2020.

Eduardo Hiller Marques
Engenheiro de Transito

Kassius Souza

Diretor de Transito

Neudir Cardoso da Silva
Fiscal de Transportes

Arno Leonhardt

Secretério Municipal de Seguranca

e Transito
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